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گاز های  گزوز و خروجی  کاتالیست بخشی از سیستم ا کاتالیزور یا 

خودرو است.
به گزارش باشگاه خبرنگاران جوان، احتراق داخلی پدیده ای ناپسند 
در صنعت خودروسازی است. برای تأمین نیروی پیشرانه، سوخت 
به همراه هوا برای ایجاد فشار برای رانش میل لنگ سوخته می شود، 
آزاد  سمی  گاز های  و  می پاشد  هم  از  را  مولکول ها  احتراق  این  اما 

که به سرعت به جو راه پیدا می کنند. می کند 
هیدروکربن های  مونوکسیدکربن،  آلاینده  گاز های  منفی ترین 
کسید نیتروژن هستند و EPA )آژانس حفاظت از محیط  نسوخته و ا
زیست ایالات متحده( این موارد را به عنوان گاز های گلخانه ای طبقه 
باید به طور قابل توجهی در تمام موتور های  که  کرده است  بندی 
بنزینی سوز کاهش یابد. صدا خفه کن روی ماشین شما صدا را فیلتر 
کند  گزوز بسیار ضعیف عمل می  کاهش اجزای سمی ا می کند، اما در 

کاتالیزوری است. که این وظیفه به عهده مبدل 
مشخص  و  نیستند  مجدد  استفاده  قابل  کاتالیزوری  مبدل های 
آن ها  برای جایگزینی  اصولا  که  زمانی خراب می شوند  نیست چه 
مبدل  ساخت  در  راز  و  رمز  بیشتر  می شود.  صرف  زیادی  هزینه 
که مهمترین قسمت آن ماتریس سرامیکی است.  کاتالیزوری نهفته 
ماتریس به شکل یک لانه زنبوری ساخته شده و بیشتر از یک ماده 

کوردیریت ساخته شده است. سرامیکی به نام 
آن  طی  که  می شود  ایجاد  کستروژن  ا فرایند  طریق  از  زنبوری  لانه 
طول شکل لانه زنبوری از طریق یک قالب، فشرده می شود و توسط 
جت های تحت کنترل رایانه ای پشتیبانی می شود که هنگام خروج از 

دستگاه لانه زنبوری را مستقیم نگه می دارد.
کار افتاد، یک  که لانه زنبوری سرامیکی سوزانده و از  به محض این 
کاتالیزور واقعی  که به عنوان  کسید های مختلف همراه با فلز  واشر از ا
به طور مساوی  را  فلزات  از آن  عمل می کنند، دریافت می کند پس 
کنده می کند. این فلزات معمولًا مخلوط  در تمام منافذ ماتریس پرا

می شوند تا از امکانات آن ها به بهترین وجه استفاده شود.
ابتدا در دهه های ۱۹۳۰  که  کاتالیزوری  ع مبدل  اوژن هودری مختر
تولید  به  شروع  می شد،  تولید  صنعتی  دود  پشته های  برای   ۴۰ و 
در  کاتالیزوری  اولین  کرد.   ۱۹۵۰ دهه  در  اتومبیل  برای  کاتالیزوری 
کاتالیزوری دو طرفه بودند  سال ۱۹۷۵ تولید شدند. این مبدل های 
کسیژن را با مونوکسید کربن و هیدروکربن های نسوخته ترکیب  یعنی ا
می کردند و CO۲ و آب تشکیل می دادند. با پیشرفت علم، مقررات 
محیط زیست در سال ۱۹۸۱ تغییراتی در مبدل های ۳ طرفه ایجاد 
کاهش  نیز  را  نیتروژن  کسید  ا پیشرفته تر  کاتالیزورهای  این  کرد. 

می دهند.
کار  کسیداسیون )ردوکس(  کاهش ا کنش  کاتالیزورها با استفاده از وا

کار برسد )از  کاتالیزور به دمای  که وقتی  می کنند. این بدان معناست 
کنش  کسیداسیون و هم وا کنش ا ۵۰۰ تا ۱۲۰۰ درجه فارنهایت(، هم وا
اما  می رسد،  نظر  به  پیچیده  کمی  این  می افتد.  اتفاق  همزمان 
که مولکول ها به طور همزمان الکترون از دست  معنی آن این است 

می دهند و به دست می آورند.
دو  هر  زدگی  زنگ  و  فتوسنتز  است.  رایج  بسیار  کنش ها  وا نوع  این 
در  هستند.  کسیداسیون  ا کاهش  کنش های  وا از  خوبی  نمونه 
رانندگی  و  کاتالیزور  کردن  ج  خار مدار  قانون  و  پیشرفته  کشور های 
قانون است.  آن تخلف سنگینی محسوب می شود و خلاف  بدون 
زیرا به محیط زیست صدمه جدی وارد می شود؛ بنابراین در صورتی 

کاتالیزور به فکر حذف آن نباشید.  خرابی 
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قیمت گذاری خودرو در جهان چگونه است؟
  گروه خبری //

کارشناسان صنعت خودرو معتقد هستند قیمت 
های  تفاوت  ایران  با  جهان  در  خودرو  گذاری 

زیادی دارد.
به  توجه  با  جوان،  خبرنگاران  باشگاه  گزارش  به 
اینکه امروز شورای رقابت بعد از اظهارات جنجالی 
رضا شیوا رئیس شورای رقابت اولین جلسه تعیین 
بد  کند  می  برگزار  را  داخلی  خودروهای  قیمت 
گذاری در  که نگاهی به فرمول های قیمت  نیست 

سایر کشورها بیاندازیم.
گذاری  کشور بحث قیمت  که در  چند سالی است 
شده،  تبدیل  داغ  موضوعی  به  خودرو  دستوری 
اقدام  خودرو  قوانین  اساس  بر  که  گذاری  قیمت 
کند. در بحث قیمت  کالایی می  به تعیین قیمت 
قیمت  تعیین  مسئول  رقابت  شورای   ، خودرو 
گفته بسیاری از  که به  کارخانه است  خودرو درب 
کارشناسان این روش ضرر و زیان زیادی به صنعت 

کند. خودرو وارد می 
شرکت  سوی  از  شده  منتشر  آمار های  روایت  به 
نیم  طی  ایران،  استاندارد  و  کیفیت  بازرسی 
پایین ترین  قیمت،  شاخص  گذشته  دهه 
داشته  مشتریان  میان  در  را  رضایتمندی  میزان 
عملکرد  در  ریشه  چند  هر  نارضایتی  این  است. 
بسیاری  گفته  به  اما  دارد  داخلی  خودروسازان 
این  در  تاثیرگذار  عامل  مهم ترین  کارشناسان 
خودرو  جهانی  قیمت های  مقایسه  شامل  زمینه 
مشتری  به طوری که  است.  داخلی  محصولات  با 
که  داخلی  خودرو های  قیمت  مقایسه  با  ایرانی 
برخوردار  نیز  مطلوبی  کیفیت  از  و  قدیمی  عمدتا 
دنیا،  روز  به  محصولات  قیمت  با  نیستند، 
در  بگذرد.  سادگی  به  موضوع  این  از  نمی تواند 
معروف  برند های  از  خودرو هایی  حاضر  حال 
متعادل  سوختی  مصرف  و  بالا  تکنولوژی  با  دنیا 
هم راستای  قیمتی  که  می شود  عرضه  بازار  به 
بنابراین این  تولیدات خودروسازان داخلی دارد، 
چرا  که  است  مطرح  ایرانی  مشتری  برای  سوال 
خودرو های داخلی با وجود قدیمی بودن قیمتی 

هم ردیف خودرو های جدید دنیا دارد؟
و  گفت  در  خودرو  صنعت  کارشناس  زاوه  فربد 
گروه  کشاورزی  و  صنعت،تجارت  خبرنگار  با  گو 
در  گفت:  جوان،   خبرنگاران  باشگاه  اقتصادی 
بلکه  خودرو  بحث  در  تنها  نه  کشوری،  هیچ 

اصولا  نداریم،  گذاری  قیمت  بحث  کالایی،  هیچ 
کالا، قیمت را  که فروشنده  قیمت پدیده ای است 
که  که دارد و جایگاهی  متناسب با میزان عرضه ای 
برای محصول خود دیده است و شرایط اقتصادی 
صنعت  کارشناس  می کند.این  تنظیم  بودجه  و 
دنیا  کجای  هیچ  در  اصل  در  داد:  ادامه  خودرو 
اینکه  کما  کاری ندارند،  کالا  به بهای تمام شده 
قیمت مواد و تمام شده محصول نسبت به قیمت 
که می فروشند، تا ۵۰ درصد  صادراتی و بازار داخلی 
گذاری مطرح نیست  فرق می کند لذا بحث قیمت 
کلینیک های تخصصی  و شرکت ها خود بر مبنای 
و رشد  بازار  بر مبنای مطالعه  و  برگزار می کنند  که 
سیاست  کلان  کتور  فا و  کشور  تورم  و  اقتصادی 

گذاری می کنند و می فروشند. اقتصادی، قیمت 
هیچ  گفت  توان  می  اصل  در  کرد:  تشریح  زاوه 
گذاری  قیمت  بحث  به  دولتی  و  نظارتی  نهاد 
گر هم جایی نگران ایجاد  خودرو ورود نمی کند و ا
تغییر  با  را  انحصار  می کنند  سعی  باشند  انحصار 
از  منعکس  پدیده ای  انحصار  بشکنند.  قوانین 
گذاری  قانون  گر  ا وگرنه  است  غلط  گذاری  قانون 
درست باشد و رانت ایجاد نکند و قوانین مشکل 
حتی  و  نمی شود  ایجاد  انحصار  باشد،  نداشته 
گذارند  و  نمی  می کنند  برخورد  معقول  انحصار  با 
معیار  اینکه  دیگر  شود.سوال  ایجاد  انحصار 
در  که  است  چگونه  خودرو  قیمت گذاری  جهانی 
ارتقای  بدون  قدیمی  خودرو های  سال  هر  ایران 
کیفی یا ارتقای پلتفرم با روند صعودی در قیمت 

مواجهند؟

سعی  خودروسازان  دنیا  در  اینکه  بیان  با  زاوه 
خودرو  یک  تکنولوژی  ارتقای  ضمن  می کنند 
گفت: در  برای ایجاد رقابت از قیمت آن بکاهند، 
محصولات  و  نیست  اینگونه  متاسفانه  اما  ایران 
همچنان قدیمی اما قیمت ها روند افزایشی دارد.

چگونه قیمت خودرو کاهش پیدا می کند؟
در  خودرو  صنعت  کارشناس  خلخالی  ابوالفضل 
کشاورزی  با خبرنگار صنعت،تجارت و  گو  و  گفت 
گروه اقتصادی باشگاه خبرنگاران جوان، با اشاره 
گفت:  گذاری در دنیا و ایران ،  به موضوع قیمت 
گذاری در همه دنیا به این شکل  موضوع قیمت 
کالا در بازار رقابتی  که عرضه و تقاضای یک  است 
کالای ۱ را با یک  گر  قیمت را تعیین می کند، یعنی ا
که برتری یا  گر  کالای ۲، ا قیمت مشخص بفروشید 
کالای یک نداشته باشد،  مزیت رقابتی نسبت به 
برسد. بفروش  یک  کالای  از  گران تر  نمی تواند 

نمی  را  کالا  آن  دیگر  مردم  که  چرا  داد:  ادامه  او 
کالا متناسب با میزان  خرند و در اصل قیمت این 
کنندگان سنجیده می شود و  تقاضا توسط عرضه 
متناسب با میران تقاضا محصول تولید می شود، 
که میان عرضه و تقاضا به  گفت نقطه ای  می توان 

کند. حالت تعادلی می رسند، قیمت را تعیین می 
گر  ا کرد:   تشریح  خودرو  صنعت  کارشناس  این 
عرضه نسبت به تقاضا پایین باشد، قیمت افزایش 
بیشتر  عرضه  به  نسبت  تقاضا  گر  ا می کند،  پیدا 
برعکس  و  می کند  پیدا  افزایش  قیمت  باشد، 
قیمت  باشد،  بیشتر  تقاضا  به  نسبت  عرضه  گر  ا

گر  ا یعنی  کرد:  بیان  پیدا می کند.خلخالی  کاهش 
به صورت یک  تقاضا  آن  در  که  بکشیم   نموداری 
عرضه  و  افزایش  حال  در  که  باشد  مستقیم  خط 
نقطه ای  باشد،  کاهش  حال  در  که  باشد  خطی 
تعادلی  نقطه  می کنند  قطع  را  همدیگر  این ۲  که 
که عرضه و تقاضا برابر می شود  می شود، نقطه ای 
کارشناس  می شود.این  مشخص  آن  در  قیمت  و 
بازاری تقاضا بیشتر  گر در  ا گفت:   صنعت خودرو 
پر  را  بازار  دیگر  کنندگان  تولید  باشد،  عرضه  از 
عرضه   ،B کلاس  خودرو   در  کنید  فرض  می کنند، 
گر عرضه  شرکت رنو، پژو، هیوندای و ... را داریم، ا
پایین باشد و این خودروها تقاضا داشته باشند، 
می رسانند.این  تعادلی  نقطه  به  را  آن  شرکت ها 
کسی  است  معتقد  خودرو  صنعت  کارشناس 
را  کالایی  نمی تواند  دنیا  خودروسازان  دیگر  در 
می کنند. ایجاد  رقابتی  مزیت  و  بفروشند  گران تر 

انحصاری  بازار خودرو  اینکه  به  توجه  با  کشور  در 
را  تحریم ها  و  گذاری  تعرفه  و شرایطی مثل  است 
بازار در  کنیم،  را وارد  نتوانیم خودرویی  که  داریم 
این  با  و  قرار می گیرد  اختیار خودروسازان داخلی 
توضیح  این  و  شده  وارد  رقابت  شورای  استدلال 
دولت  است،  انحصاری  بازار  چون  می شود  داده 
گذاری آن را انجام دهد و دولت باید  باید قیمت 
کارشناص  باشد.این  مردم  عموم  منافع  فکر  به 
اینکه منافع  کرد: حال برای  صنعت خودرو بیان 
دستوری  گذاری  قیمت  باید  نشود،  ضایع  مردم 
گذاری  قیمت  همین  که  حالی  در  دهیم،  انجام 
دستوری باعث می شود منافع مردم ضایع شود، 
افراد  شد،  دستوری  گذاری  قیمت  وقتی  که  چرا 
توانستند با رابطه خودرو با قیمت و عرضه پایین 
کنند.او ادامه داد: تقاضا در بازار زیاد  را خریداری 
بود و زمانی که قیمت گذاری دستوری اجرایی شد 
قیمت آن در بازار ببشتر شد و در نتیجه باعث شد 
کننده ضایع و دلال بازی واسطه ای  حق مصرف 
ادامه  خودرو  صنعت  کارشناس  گرفت.این  رونق 
کنون رویکرد دیگر برای سر و سامان دادن به  داد: ا
که به نوعی حق  بازار خودرو طرح قرعه کشی است 
که  این شکل  به  را ضایع می کند،  کننده  مصرف 
کننده  کاذب به وجود آمده یعنی مصرف  تقاضای 
واقعی به خودرو نمی رسد بلکه توده ای از افرادی 
که قصد سرمایه گذاری دارند، در این قرعه کشی ها 

شرکت و بخت خود را آزمایش می کنند.
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قیمت  افزایش  تلویزیونی  اخیر  گفتگوی  در  خودرو  ایران  مدیرعامل 
خودرو را طبیعی دانست و فضای مجازی، تحریم، تشدید تقاضای مردم 

کرد. گرانی خودرو اعلام  و سودجویان را عامل 
تحلیل  در  ایران خودرو  صنعتی  گروه  مدیرعامل  تسنیم،  گزارش  به 
تلاطم های  وجود  با  را  خودرو  قیمت  افزایش  خودرو،  بازار  وضعیت 
قیمت گذاری  مسیر  در  نیز  را  مجازی  فضای  و  طبیعی  امری  اقتصادی 
موثر دانست.فرشاد مقیمی با حضور در برنامه تلویزیونی »دست خط« 
در پاسخ به اظهارات مجری برنامه مبنی بر جهش قیمت خودرو از سال 
کلان اقتصادی قرار می گیریم، خودرو  که در تلاطم های  گفت: زمانی   ،۹۸
کالایی سرمایه ای به حساب می آید، بیشتر مورد تقاضا قرار می گیرد و  که 
کثیری علاقه مند به سرمایه گذاری در این بازار می شوند.وی ضمن  افراد 
طرح های  قالب  در  سرمایه گذاری هایی  نیز  گذشته  در  اینکه  به  اشاره 
از  اما بخشی  کرد:  اظهار  اتفاق می افتاد،  آتی  و فروش های  پیش فروش 
کارخانه و بازار ایجاد می شد، به  که میان دو قیمت  دلیل فاصله قیمتی 
اوایل سال  در  که  بود؛ چرا مرتبط  نیز  از خودروسازان  کم خودرو  عرضه 
کاهش قابل توجه تولید خودرو ایجاد شد. ۱۳۹۸ نسبت به سال ۱۳۹۷، 

وی افزود: در این شرایط مردم تا حدودی در بحث خرید و فروش خودرو 
بازار  در  نابسامان  شرایط  ایجاد  سبب  موضوع  همین  و  می کنند  تردید 
می شود و بالطبع، قیمت آن افزایش پیدا می کند. راه حل این موضوع 
که رشد تولید اتفاق بیفتد. به عبارتی علاوه بر اینکه باید  هم این است 
بازار اشباع شود، باید شرایط اقتصادی هم به ثبات برسد. هر چه شرایط 
تثبیت  بازاری  کند، هر  تولید رشد  با ثبات تر شود و  کشور  اقتصادی در 
می شود.مدیرعامل ایران خودرو، افزایش قیمت خودرو در این شرایط را 
کرد: در چنین شرایطی، افزایش قیمتی در  امری طبیعی دانست و اظهار 
کالا  که بخشی از آن هم حباب بوده و ارزش واقعی  بازار اتفاق می افتد 
بازار  این  افراد در  برخی  نتیجه حضور  که در  ارزشی است  بلکه  نیست؛ 
که  آشفته، شکل می گیرد. افرادی در این بازار به دنبال منافعی هستند 

این منافع هم سبب ایجاد تغییراتی در بازار می شود.
قیمت گذاری  خودرویی  مجازی  فضای  در  زمانی  شد:  یادآور  مقیمی 
این قیمت  با  اینکه خودروی مذکور  از  اطلاع دقیقی  اما مردم  می شود 
تا   است  کاذب  قیمت گذاری  این ها   لذا  ندارند،  را  نه  یا  شده  معامله 
از سوی  کند.  بازه قیمتی تثبیت  را در آن  کالا  یا  فضای قیمتی خودرو 
هم  خودرو  روزانه  قیمت  افزایش  نگران  شرایطی،  چنین  در  مردم  دیگر 
می خواهند  و  می شوند  ترغیب  بازار  در  حضور  برای  بنابراین  و  هستند 
برای جلوگیری از مواجهه با قیمت بالاتر، هرچه سریع تر وارد بازار شوند. 
مدیریت  )عرضه(  مقاطعی  در  یا  است  محدود  نیز  عرضه  دیگر  سوی  از 
گاه با مراجعه افراد به بازار، در شرایطی  می شود؛ بنابراین به صورت ناخودآ
امر  در  افراد  یقین  به  قطع  نیست،  عرضه  میزان  با  متناسب  تقاضا  که 

قیمت گذاری، تعیین کننده می شوند.

کمیسیون صنایع و معادن مجلس می گوید با وجود ادعای خودروسازان در  خانه ملت: عضو هیات رئیسه 
کنونی بسیار بالا است در نتیجه حذف این  گانه آمار تصادفات و حوادث جاده ای  رعایت استانداردهای ۸۵ 

استانداردها به افزایش این آمار دامن می زند.
که از نامشان پیداست، باید پیش از تولید انبوه و عرضه خودرو  گانه خودرویی همانگونه  استانداردهای ۸۵ 
به مشتریان پاس شوند، استانداردهایی مانند چراغ شب نما، حفاظت از سرنشینان هنگام برخورد جانبی، 
که هرچند در افزایش ایمنی سرنشینان و حفاظت محیط زیست موثر است  کپسول آتش نشانی و...  نصب 
گوش می رسد. بهزاد رحیمی  کنار به  گوشه و  اما در برخی موارد زمزمه هایی مبنی بر حذف برخی از آنها از 

اجرایی  تا حدودی  استانداردها  که  گفت: در حال حاضر  استانداردها،  این  اجرای  کاهش  احتمال  درباره 
کننده جلب نشده و نارضایتی های بسیاری وجود دارد بنابراین حذف برخی  می شوند نیز رضایت مصرف 
اجرای  افزود:  اسلامی  شورای  مجلس  در  سقز  و  بانه  مردم  نیست.نماینده  قبول  قابل  استانداردها  این  از 
گانه، هزینه  چندانی برای تولیدکنندگان ندارد برخی از آنها مربوط به مسائل  بسیاری از استانداردهای ۸۵ 
گرفت.  زیست محیطی و برخی دیگر به رعایت مسائل ایمنی مرتبط است، بنابراین نمی توان آنها را نادیده 
کرد: با وجود ادعای خودروسازان در رعایت استانداردهای ۸۵  این نماینده مردم در مجلس یازدهم اضافه 
کنونی بسیار بالا است در نتیجه حذف این استانداردها به افزایش این  گانه آمار تصادفات و حوادث جاده ای 
که سازمان  کرد: در صورتی  کمیسیون صنایع و معادن مجلس تصریح  آمار دامن می زند.عضو هیات رئیسه 
گانه حساسیت نداشته باشد و خودروسازان را به اجرای  ملی استاندارد نسبت به اجرای استانداردهای ۸۵ 

کمیسیون صنایع و معادن مجلس به این موضوع ورود می کند. آن ملزم نکند، 

کاهش استانداردهای خودرویی به تصادفات جاده ای دامن می زند

مبدل کاتالیستی خودرو چگونه کار می کند؟
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 مدیرعامل ایران خودرو
گردن همه  گرانی خودرو را به   تقصیر 

انداخت، جز خودروساز

  گروه خبری //
رانندگان سواری نیز به دلیل بالا بودن قیمت لاستیک خارجی تمایلی 
مصرف  را  داخلی  محصولات  بیشتر  و  ندارند  لاستیک ها  این  خرید  به 

می کنند.
روغن  لاستیک،  فروشندگان  صنف  اتحادیه  رئیس  نژاد  سعادتی  داوود 
گفت وگو با ایلنا، با اشاره به آخرین وضعیت فعالان این  و پنچرگیران در 
صنفی  واحد  که ۱۵۰۰  داریم  عضو  و ۳۵۰  هزار  حدود ۳  ما  گفت:  صنف 
هستند و ۳ رسته شغلی لاستیک، روغن و فیلتر جزو رسته هایی هستند 
کنون در بحث  که در این اتحادیه فعال هستند.وی با اشاره به اینکه ما هم ا
تولید روغن، لاستیک و فیلتر به مرز خودکفایی رسیده ایم و دیگر نیازی به 
واردات محصولات مانند سابق نداریم، افزود: ما در بخش ماشین های 
سنگین مانند اتوبوس نیاز به واردات داریم و حدود ۷۰ درصد نیاز بازار 
این لاستیک ها از طریق واردات تامین می شود. در بخشی از محصولات 
کاملا تولیداتشان نه تنها نیازبازار  که  کارخانه داریم  مانند روغن نیز ۵ برند 
کند  بلکه با استانداردهای جهانی برابری می کند و  داخلی برطرف می 
صادرات نیز انجام می دهند.سعادتی ادامه داد: در بخش لاستیک سال 
۹۷ و ۹۸ لاستیک با ارز ۴۲۰۰ تومانی تامین می شد اما با حذف ارز ۴۲۰۰ 
کمتر شد. از سوی دیگر  تومانی و اختصاص ارز نیمایی، استقبال مردم 
دیده  تدارک  سنگین  لاستیک های  تهیه  برای   ۹۷ سال  که  سامانه ای 
که  شده بود مرور برای سیازهای دیگر استفاده شده  و ما شاهد بودیم 
کرد. همچنین  از آبان سال ۹۹، ۵۰ درصد قیمت لاستیک افزایش پیدا 
ادامه  انبارها دپو شدند.وی  بازار، لاستیک ها در  به دلیل اشباع شدن 
داد: امروز به دلیل آنکه متقاضی برای لاستیک با ارز نیمایی وجود ندارد، 
قیمت ان در بازار پایین تر از قیمت مصوب است و وضعیت رقابتی شده 
و نه تنها ما افزایش قیمت نداشتیم بلکه در این بازار رقابتی برخی جنس 
گر قیمت  ا از قیمت واقعی نیز می فروشند به طور مثال  را پایین تر  خود 
۲ حلقه  لاستیک پراید  براساس مصوب ۸۲۰ هزار تومان باشد در بازار 
این قیمت برای برخی از برندها  حدود ۷۲۰ هزار تومان است. رانندگان 
سواری نیز به دلیل بالا بودن قیمت لاستیک خارجی تمایلی به خرید 

این لاستیک ها ندارند و بیشتر محصولات داخلی را مصرف می کنند.

کمبودی برای لاستیک در بازار  هیچ 
وجود ندارد


